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Zillertalbahn droht
Wasserstoff-Stopp

Kosten, Haftung und Risiko: Pilotregion hingt am sei-
denen Faden. Im Hintergrund gehen die Wogen hoch.

Von Peter Nindler

Innsbruck - Wasserstoff ist
ein explosives Gemisch. Auch
politisch. Und so tobt seit
Wochen ein heftiger Streit
iiber die Umstellung der Zil-
lertalbahn von einem Diesel-
auf einen Wasserstoffantrieb.
Im Landhaus erfolgte zuletzt
bereits eine Explosion, die
Beamten der Mobilitdtsab-
teilung sind auf der Palme,
weil ihnen der Zillertaler
OVP-Abgeordnete und Wirt-
schaftsbundmandatar Franz
Horl im Parlament Verzige-
rung und die Manipulation
von Zahlen vorgeworfen hat.
’ ’ Es wird gar nichts
torpediert oder
verhindert. Es geht um
eine seridse Abschiit-
zung der Kosten und
Risken.“
LHStv. Ingrid Felipe,/Grine
(Verkehrsreferentin)

Landesamtsdirektor Herbert
Forster wurde jetzt aufgefor-
dert, sich hinter die Beamten
zu stellen. Was ist geschehen?
Fakt ist, dass der von Kli-
maschutzministerin Leonore
Gewessler (Griine) forcierten
und mit 3,1 Millionen gefor-
derten Antriebsforschung
fiir die Zillertalbahn offen-
bar der Wasserstoff ausgeht.
Der Start 2025 ist ohnehin
nicht mehr zu halten, Aus-
schreibung und Vertrage fiir
die Ziige hiingen in der Luft.
Offenbar wird sogar iiber-
legt, statt auf Wasserstoff auf
einen Elektroantrieb umzu-
riisten. Und das treibt Horl
die Zornesrite ins Gesicht.
SchlieRlich hat er es in ei-
ner ,Ochsentour” geschafit,
dass die Tourismusverbinde
den Betrieb jéhrlich mit acht
Millionen Euro unterstiitzen.
900.000 Liter ,fossiler Diesel
kénnten durch Wasserstoff
ersetzt werden.
Verkehrsreferentin LHStv.
Ingrid Felipe (Griine) weist
den Vorwurf, dass das Vor-
haben torpediert wird, ent-
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in die Umsetzungsphase gehen.

schieden zuriick. ,Es geht
um eine neue Technologie
und um eine seritse Abschét-
zung der Kosten, Risken und
der Haftung.” Und hier ge-
be es noch offene rechtliche
Fragen, die gepriift werden
miissen.

Auf Basis einer vorjidhrigen
Preiskalkulation wiirde der
Ankauf der Ziige rund 75 Mil-
lionen Euro kosten, weitere 20
Millionen werden vom Land
in die notwendige Schienen-
infrastruktur investiert. Die
Investition in die Infrastruk-
tur und die Produktionskos-
ten fiir den Wasserstoff wer-
den wie der laufende Betrieb
tiber den Verkehrsdienste-
vertrag abgewickelt. Hier ist
von kalkulierten Gesamtkos-
ten inklusive der geplanten
Taktverdichtung von rund
33,5 Millionen Euro jahrlich
auszugehen. ,Es geht um viel
Steuergeld bzw. eine groRe
Investition und deshalb liegt
es in unserer Verantwortung,
damit auch sorgsam umzu-
gehen", sagt Felipe.

Seit 2016 wird das Projekt
verfolgt, zuletzt wurden of-
fensichtlich mehrere Gutach-
ten iiber Ausschreibung und
Betrieb eingeholt. ,Wer soll
das noch verstehen? Es gibt
ein politisches Bekenntnis

Eigentlich sollte der Wasserstoffantrieb fiir die Zillertalbahn schon I@ngst
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zur Wasserstoff-Region Ziller-
tal und jetzt habe ich das Ge-
fiihl, dass dieses nicht mehr
gilt®, kritisiert Horl die Vor-
gehensweise. Er ist zugleich
Aufsichtsratsvorsitzender der
Zillertalbahn.

’ Rechtlich muss
alles passen, aber
es gibt aus meiner Sicht
keine uniiberwindbaren
Hindernisse.“

LHStv. Josef Geisler/VP
(Energiereferent)

Fiir die Beamten ist die Sa-
che allerdings nicht abge-
schlossen, der Vorstand der
Abteilung Mobilitit, Ekkehard
Allinger-Csollich, spricht von
nicht tragbaren und pauscha-
len Bezichtigungen Hirls.
Landeshauptmannstellver-
treter Josef Geisler (VP), der
ebenfalls im Zillertal lebt und
sich fiir den Umstieg auf Was-
serstoff starkmacht, sieht kei-
ne uniiberwindbaren Hinder-
nisse. ,Rechtlich muss alles
passen, eine 100-prozentige
Sicherheit kann es nicht ge-
ben. Jetzt gehe es darum, das
Restrisiko zu minimieren und
noch offene technische Fra-
gen der Instandhaltung der
Ziige zu kldren.



